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Bratislavskeé mosty cez Dunaj

Historia sucasnych bratislavskych mostov je po-
merne mladd. Je to dané charakterom rieky, ale najma
sposobom zalozenia mesta na jej favom brehu. Prvy
most, o ktorom sa zachovali pisomné spravy, postavil
v 1. 1434 viedensky architekt Gutzel (nevydrzal prva
velkd vodu), neskor to boli lodkové lanové prevozy
a pontonové mosty (1825 - 1891). Ich podobu pozname
z dobovych vedut mesta a prvych fotografii Potrebu
prvého skutocného mosta prinieslo az budovanie Ze-
lezni¢ného spojenia so zépadnym Uhorskom (Sopror),
ked spojenie mesta s Viednou zabezpecoval most cez
Moravu pri Marcheggu.

Pre vystavbu mostov v meste maju velky vyznam
dlhodobé vizie rozvoja mesta, vyjadrené v regulac-
nych a neskdr v izemnych planoch mesta. Uz jeden
z prvych planov (podla Antala Paléczyho z r. 1914)
uvazoval o Styroch mostoch: o starom moste, o moste
v Podhradi a o moste ponad zimny pristav, posledny
Stvrty most navrhoval v mieste dnesného nového pri-
stavu. Medzivojnové regulacné plany a sitaze na rozvoj
mesta, vzhlfadom na pohrani¢nu polohu Petrzalky, ne-
uvazovali o dalsich (napr. Jifi Grossman - Alois Baldn
1923). Polohu na mieste Nového mosta, ale bez asanacii,
navrhol aj architekt Kamil Gross v sutazi v r. 1949. Este
citlivejsie vyustenie mosta pod hradom riesil pldn pod
vedenim architekta Milana Hladkého z r. 1958. Tento
ndvrh uz naznacuje aj most Lafranconi, ale bez dialnic-
nych vazieb. Urbanista Emanuel HrusSka tento navrh
variantne doplnil o Zelezni¢ny most priblizne v priestore
dne$ného mosta Apollo, paralelne s navrhnutou urba-
nistickou osou Kosicka ulica. Zelezni¢ny most na tomto
mieste v sttazi v r. 1929 navrhli aj architekti A. Drydk,
J. Tvarozek, K. Chlumecky. Ani jeden z planov vsak
nepocital s masivnym urbanistickym rozvojom mesta
na pravom brehu. Most na zdpadnom okraji mesta na-
vrhol po prvykrat architekt Kamil Gross v r. 1949, nie
vsak v polohe mosta Lafranconi, v smere na Mlynskd
dolinu, ale terénom poza dnes$nu zoologicku zahradu.
Architekt prof. Jan Svetlik v r. 1954 okrem Starého mosta
naznacuje aj polohu v pokracovani osi Kosicka.

Uzemny plan mesta z r. 1963 (architekt Milan Be-
nuska) uz stabilizuje vsetkych pat mostov tak, ako ich
pozndme dnes - Novy most, Stary most, Most KoSic-
ka, Pristavny most a Lafranconi. AvSak uzemny plan
z tohto obdobia neumiestrioval dialnicu do polohy pod
Sad ]. Krala, ale viedol ju popod Petrzalku do Raktska
a Madarska, bez vazby na most Lafranconi. Uzemny
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plan z r. 1966 podla navrhu architekta Stuchlého uz
prestva dialnicu do polohy popod Sad J. Krala a vytvédra
dialniény tranzit na pravom brehu mesta. Podkladom
tohto planu sa stali vysledky medzinérodnej sutaze
na rozvoj Petrzalky z r. 1965. Tento rajonovy plan este
nevedie dialnicu z mosta Lafranconi pozdlz hranice na
Madarsko, ale vedie ju vychodnym okrajom Petrzalky.
Dialnicu pri pohranicnom pasme s Rakiskom prindsa
azplanzr. 1972. Por. 1990 sa zasadnou zmenou naras-
tu dopravy smerom vychod - zapad ukdzala potreba
dialni¢nych obchvatov mesta formou nultého okruhu.
Jeho polohu stanovuje uzemny pldn regionu z r. 1998
(Aurex, FA STU).

Kazdy z bratislavskych mostov md svoju jedinecnu
polohu, ich vystavba je poznacend Specifikami doby,
v ktorej vznikli. Vo vzdjomnom porovnavani kazdy
z nich predstavuje iny architektonicky a konstrukény
princip.

Stary most bol postaveny v r. 1889 - 1890 podla
projektu inziniera Francois de Sales Cathry. Cisar
a kral FrantiSek Jozef sa 31. decembra 1890 zucastnil
na otvoreni mosta, ktory niesol jeho meno. Postavili
ho na siedmych pilieroch ako ocelovy priehradovy,
¢ast s najvacsim rozponom nad hlavnou plavebnou
drahou zosilnil obluk. Graddcia ocelovej priehradovi-
ny smerom od kraja k stredovému obliku mosta mu
davala typicky vzhlad. Mostné teleso malo celkovi
dizku 460m a bolo 6,5m iroké. Pévodne slizil len
pre pesich a povozy, neskor bol pristavany paralelny
zelezni¢ny most. Gabarit mosta, ktory je dnes jed-
nym z jeho hlavnych problémov, vtedy vyhovoval,
kedZe vySka mosta nad hladinou nerobila problémy
vtedajsim lodiam (sklopné kominy). Architektonicky
vyraz mosta dotvdrali tzv. mytne domceky. Jeho ndzov
uvadzali bronzové tabule pri ndjazdoch, nad ktorymi
stdli ozdobné liatinové kandeldbre. Od r. 1914 most
vyuzivali aj ako sucast zeleznicného spojenia s Vied-
nou cez Wolfstahl a Hainburg. Kolajnice s rozchodom
1 345mm boli zabudované do cestnej casti mosta.
V medzivojnovom obdobi niesol meno gen. M. R. Ste-
fanika. V r. 1945 bol vazne poskodeny, na povodnych
pilieroch Cervena armada (i skor jej vojnovi zajatci)
postavila nové mostné teleso. Most, rekonstruovany
ako docasné rieSenie, slizil mestu pod menom Most
Cervenej armady ako jediny az do r. 1972. V cestnej
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Casti boli ulozené kolaje s rozchodom 1 000 mm pre
elektricky, ktoré jazdili k Sadu J. Krala. Povrch vozovky
tvorila lahkad drevena ,Spalikova” dlazba. Jej odstrane-
nim v sedemdesiatych rokoch ako aj ndrastom dopravy
sa zrejme zacali sucasné problémy statiky mosta.

Poloha mosta je jedinecnd aj z hladiska vnimania
rieky a pohladov na siluetu hradného kopca. Aj to bol
dovod umiestnenia lavky pre peSich s drevenou po-
dlahou na tejto strane mosta. Rozvoj mesta a ndbrezia
smerom ku komplexu Eurovea ponika myslienku
viest pesiu, resp. cyklistickd trasu aj po jeho druhej
strane.

Novy most predstavuje v poradi druhy most, otvo-
reny pod nazvom Most SNP v r. 1972. Je vysledkom
architektonickej sutaze. Vitazny ndvrh predstavoval
beténovy most, realizovany bol navrh ocelového mos-
ta architektov Jozefa Lacka, Ladislava Kusnira, Ivana
Slamena a statikov Arpdda Tesara a Jozefa Zvaru.
Je to cestny jednopylénovy, ocelovy zaveseny most,
jediny v Bratislave, ktory nema pilier v rieke. Teleso
mosta tvori spojity ocelovy nosnik zaveseny na landch
v troch bodoch. V konstrukcii sd uloZené siete tech-
nickej infrastruktdry, povrchom vedie Stvorpridova
komunikdcia, pesie chodniky st konzolovite vyloze-
né z ocelovych bokov o droven nizsie. To je aj jedna
z mensich slabosti mosta — pes$i maju vdaka plnym
ocelovym bocniciam len jednostranny vyhlad na rie-
ku. Chodec tak, na rozdiel od priehradovych mostov,
neciti druhd stranu priestoru rieky. Slabsou strankou
mosta je aj absencia priameho napojenia lavobreznej
pesej promenady na most. Pristup pesich je mozny az
z druhej strany frekventovanej cesty.

Pri pohlade z rieky vytvarajui nosné lana obraz vejara.
V priecnom reze su, na rozdiel od inych podobnych mos-

tov, ukotvené v pozdiznej osi mosta. Tymto spdsobom
zavesenia to bol najdlhsi most na svete. Podporné piliere
na brehoch eliminujud bo¢né vykyvy. V jednom z nich, na
petrzalskej strane, umiestnili schodisko a terasy so vstu-
pom do vytahu v pylone. Ten vyvezie navstevnikov k vy-
hliadkovej kaviarni pre 125 0s6b vo vyske 80m, presne
na drovni koruny na vezi Dému sv. Martina. Kaviaren
vdaka svojmu utopickému tvaru ziskala pomenovanie
»ufo” a priniesla nové jedinecné pozorovacie stanovisko
s vyhladom na takmer celé mesto. Pylon umiestneny
excentricky na pravom brehu Dunaja a jeho Sikmé osa-
denie ddvaju nielen mostu, ale celému priestoru osobitu
dynamiku. Zname su skice autorov, kde takéto vyvazené
rieSenie profilu priestoru vhodne koresponduje s ndapro-
tivnym hradom. Tito scénu vyrazne narusila veza Au-
park-tower. Ind znama perspektiva autorov poukazuje,
ako mozno cez dvojramenny pylon tvaru A vnimat naraz
niekolko dominant mesta — hrad, Dom, VSlann a vtedy
este nepostavend novu televiznu vezu. Zial, tymto vy-
hladom dnes arogantne konkurujui obrovské bilboardy
- inak slabost vSetkych mostov v Bratislave. V r. 2001
bol most vyhlaseny za stavbu 20. storocia na Slovensku
nielen v kategorii mostné stavby, ale aj ako celkovy vitaz
ankety. Jedine¢nu strohost architektonického vyrazu
narusilo necitlivé odstranenie svietidiel vo zvodidlach
a ich nahradenie stoziarmi v r. 1998. Sticasny rozvoj
svetelnej techniky vSak umoznuje ndvrat k pévodnému
sposobu osvetlenia, a teda aj k origindlnemu architek-
tonickému vyrazu.

Mostu a jeho architektom sa vsak ako najviacsie
negativum pripisuje to, Ze kvoli jeho vystavbe zburali
znacnu cast bratislavského Podhradia. Problematiku
treba objasnit aj z inych hladisk, najma z pohladu vyvoja
dopravy. Mesto, ktoré malo len jeden most, muselo riesit
vystavbou nového mosta dva problémy sticasne - spojit

Novy most je v Bratislave jedinym, ktory nema pilier v rieke. Foto: M. Kova¢
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novozalozenu Petrzalku pre 130 000 obyvatelov s cen-
trom a sticasne zabezpecit tranzit osobnej automobilovej
dopravy. Najlepsim rieSenim by bol most vo vdzbe na
Mlynsku dolinu, ten vsak neriesil potreby PetrZalky.
Uzemnym planom zo Sestdesiatych rokov bol ako dalsi
most pre vystavbu zamyslany Most Kosicka, no ten ne-
riesil akitne problémy tranzitu. A tak oproti pévodnému
zameru architektov mesta ako prvy z novych mostov
vznikol Stvorpruhovy Most SNP, ked' paralelnym rozsire-
nim PraZskej a Lamacskej cesty a vylicenim elektriciek
z ul. Obrancov mieru (dnes Stefanikova ul.) docasne
zabezpecili aj potreby tranzitu tym, Ze tieto komunika-
cie priamo nadvazovali na dialnicu. Opravnene mozno
namietat, ¢i bola potrebnd aZ takd miera asandcii, najma
sposobom rieSenia najazdov v okoli domu. Architekt
Jan Ko¢ivr. 1991 navrhol, aby doprava z mosta vyustila
rampami stibeznymi s ndbrezim a otvoril sa tak priestor
na znovuvybudovanie Struktury Staromestskej ulice. Aj
tento navrh vsak predstavuje isty extrém, ked oslabuje
spojenie Petrzalky s hlbSim zdzemim centra mesta.
RieSenie ndjazdov pod domom je aj jednym z gordic-
kych uzlov sucasného navrhu dzemného planu zony
Podhradie. Jednoznacne je potrebné prijat priestorovo
dspornejsie rieSenia. Napriek kontroverznosti mosta je
isté jedno - pre rozvoj Petrzalky mal most takmer 30
rokov strategicky vyznam, jeho vystavba vSak zasiahla
tzemie mesta az po Patronku.

Pristavny most je tretim v poradi vystavby bratislav-
skych mostov. Na vystavbu mosta prebehla v r. 1970
sutaz, v ktorej zvitazil ndvrh dvoch paralenych mostov
od kol. Jaroslava Viteka. Napokon bol realizovany
dvojpodlazny most, ktorého projekt pripravil Dopravo-
projekt a pévodne niesol meno Most hrdinov Dukly. Je
to dvojpodlazny dialni¢no - Zelezni¢ny most v priestore

nad dstim starého zimného pristavu. Na prvej vyskovej
drovni md Zeleznicu aj osobitné pesie a cyklistické
trasy, vedd nim aj inzinierske siete. Ocelovi mohutnu
priehradovi konstrukciu nesie jeden pilier excentricky
umiestneny v rieke a dva koncové na nabreziach. Pozia-
davky na dialni¢né parametre vozovkovej ¢asti mosta
zadal tizemny plan mesta. Spojenie dialnice s mestskym
dopravnym systémom vSak most nedokaze kapacitne
uniest. Proti rozsireniu jazdnych pruhov na tri su statici,
ale minimdlne osobitny treti pruh pre MHD by bol urcite
prinosom. DalSou, podstatne zdsadnejSou moznostou
ako odlah¢it tomuto mostu, je odklonenie dialnice
popod Slovnaft do tzv. nultého okruhu mesta s vazbou
na dialni¢nu krizovatku Jarovce — Vieden.

Z hladiska vnimania priestoru poskytoval most
dlhé roky, az do vybudovania Mosta Apollo, krdsne
vyhlady na siluetu mesta s hradom. Predpolie mos-
ta tvoria estakddy, ale treba povedat, Ze vyuzivanie
priestoru pod nimi md az asocidlny charakter. Mys-
lienka zachytného stanoviska autobusov sa neujala.
Takéto tzv. zbytkové priestory predstavuju pomerne
velkd plochu a mesto by malo pouvazovat, ako ich
efektivne ale aj esteticky vyuzit.

Most Lafranconi sprevadzkovali v r. 1992 ako dial-
ni¢ny most pod nazvom Most mlddeze. Dnesné pome-
novanie dostal po talianskom architektovi Lafranconim,
ktory mal kedy51 na mieste internatu vilu. Autormi
rie$enia mosta st architekt Stefan Slachta, statik Sef¢ik
a konstruktér Musak. Projekt vziSiel zo siedmich sutaz-
nych navrhov v r. 1976, vystavba sa zacala v r. 1985. Je
to prvy beténovy most v Bratislave. Pri celkovej dizke
760m a Sirke 30m ma v strede rieky jeden pilier tvaru
dvoch podopierajtcich dlani. Zaujimavy je podhlad mosta
— akoby to boli dve telesd vedla seba. V dutej konstrukcii

Panoramaticky pohlad na mesto z vyhliadkovej kaviarne na pylone Nového mosta. Foto: M. Kovac
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vedie vodovodné potrubie aj plynovod. Pesi a cyklisti
maju po oboch strandch k dispozicii chodnﬂ<y konzolovite
umiestnené z bo¢nych stien. Napriek svojej dizke sa po-
mocou jemnych oblikov a linedrnou plasticitou podarilo
autorom dosiahnut dojem subtilnosti. Uzivatelom mosta
sa otvorili dovtedy nezname pohlady na hrad, mesto, rie-
ku a na okolitd krajinu luznych lesov. Je z neho vidiet aj
hrady Devin, Kénigswarte a Hainburg. To, Ze most pretal
luzné lesy na pravom brehu nasypom, namiesto dlhsej
estakddy, je jeho slabSou strankou. Rozhodnutie viest
dialnicu cez Mlynskd dolinu vytvorilo priestorovi bariéru
a ovplyvnilo aj zoologicku zahradu. Spolu s Pristavnym
mostom je tento most vyuzivany ako sicast dopravného
okruhu cez Petrzalku pre pristup do centra a vychodnej
casti mesta. Po vybudovani tunela Sitina most vyuzivaju
najma zapadné obytné Stvrte mesta. PredovSetkym v ran-
nej Spicke je vytazeny smer do Petrzalky. Aj tu sa docasné
spojenie dialnicnej a mestskej funkcie ukazuje ako dlho-
dobo neudrzatelné a situdciu moze pomoct vyriesit az
odklon dialnice nultym okruhom cez Karpaty.

Most Apollo (otvoreny v r. 2005) je poslednym
z realizovanych bratislavskych mostov. Jeho autorom
je Ing. Miroslav Matascik. Na rozdiel od predoslych bol
projekt mosta prijaty bez architektonickej sutaze. Ide
o zaveseny oblukovy most, pricom ako in$pirdcia zrejme
posluzili podobné mosty v zahranici, ¢o znizuje jeho
tvarovu originalitu. Originalita mosta sa nesustredila
na jeho architektonicku koncepciu, ale na rieSenie mno-
hych technickych otazok vyplyvajtcich napr. z potreby
vizudlne kompenzovat skutocnost, ze most nie je situo-
vany kolmo na rieku. V tomto ohlade treba objektivne
konstatovat, Ze sa s takymito problémami vysporiadal
velmi tspesne. Tvar oblika nad riekou v meste absento-
val. Vonkajsie determinanty, najma dizka prijazdovych
oblukov siahajucich v Petrzalke az nad rieku sposobili,
Ze nosny oblik mosta nesiaha na druhy breh rieky. Tu
sa prejavili negativa rieSenia, ked medzi pddorysné
obluky ndjazdov bola vloZend priamka mostného te-
lesa. Pri volbe priamky medzi ndjazdovymi oblikmi
zrejme zohrala svoje aj origindlna technoldgia vystavby
formou otacania na brehu zmontovaného mosta. Tato
excentricita k rieke je pre niekoho zaujimava, na druhej
strane vSak vyvolava rozpaky. Inak sa most vyznacuje
¢istym dizajnom detailov, dobrym farebnym riesenim
a zvladnutym podhladom. Najma vecer sa vdaka svojmu
scénickému osvetleniu javi fotogenicky S celkovym
riesenim vsak nekoreSponduje osové usporladame
stlpovych svietidiel. Mierne naklonenie mosta, ako aj
sposob rieSenia zabradli na okraji vozovky, sposobuju,
Ze z osobného auta takmer nevidno na rieku a na hrad.
Z hladiska dopravy nema most vdaka tizemnému pldnu
najvhodnejsie rieSenie na petrzalskej strane, kde dva
mosty vyustuji do jedného bodu. Most cez KoSicku ulicu
vhodne spdja Petrzalku s vychodnym okrajom SirSieho

Najnovsi z bratislavskych mostov sa vdaka svojmu osvetleniu
javi fotogenicky. Foto: M. Kovac

centra mesta. Niektori odbornici vyslovili opravnenu
poziadavku na také technické riesenie, ktoré by umoz-
nilo umiestnit na teleso mosta aj elektricku (Strkovec
- Kosicka - Petrzalka) tak, ako to bolo v pldnoch na
rozvoj elektrickovych trati zo 70-tych rokov. Most bol
koncipovany len ako cestny. Dnes, ked' mesto uznalo
opravnenost rozvoja elektrickovej zlozky hromadnej
dopravy, moézeme toto rozhodnutie len lutovat.
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Z hladiska vnimania bratislavskych mostov a scené-
rie mesta je zaujimavé aj ich vnimanie z lodi. V dsekoch
medzi mostmi sa otvaraji nové pohlady na oba brehy
Dunaja. Pri vnimani mestskej krajiny je dolezitd najma
transparentnost konstrukcie Starého mosta. S vynim-
kou Mosta Lafranconi maju ostatné Styri mestské
mosty zaujimavy rytmus - vzdialenost medzi nimi
je priblizne rovnakd. Ak by mesto v priestore oproti
tunelu rezervovalo miesto pre lahky elektrickovy most,
tento rytmus by sa dotykal vSetkych mostov. Vo viziach
mesta je dialni¢ny most tzv. nultého okruhu vedeného
popod Slovnaft. Ak by mesto namiesto tunela popod
mesto viedlo TEN-T projekt na letisko cez tento most
(ako novy dialnicno-zeleznicny), mohla ho Eurépska
unia podporit. Vyrazne by pomohol odlahcit doprav-
nej situdcii na Moste Lafranconi a Pristavnom moste.
Pre budtce generdcie je potrebné drzat ako dzemnu
rezervu priestor v pokracovani Kultikovej ul., ktory
by zabezpecil spojenie stredu Petrzalky s Dolnymi
Honmi. Zndmy je tiez ndvrh na pesi most z priestoru
Eurovea do novej $tvrte na pravom brehu rieky. Aj ked’
sa Bratislava nestane mestom mostov, budud mat spolu
s riekou v jej obraze vyznamné postavenie.

Prof. Ing. arch. Bohumil Kovac¢, PhD.,

Ustav urbanizmu a tizemného planovania Fakulty archi-
tektiry Slovenskej technickej univerzity v Bratislave, Na-
mestie slobody 19, 812 45 Bratislava, kovac@fa.stuba.sk
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