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Skodliviny z dopravy
v zivotnom prostredi cloveka

Doprava sa vyvija s rozvojom civilizdcie. Velké
mnozstvo dopravnych prostriedkov v cestnej, zelezni¢-
nej, lodneja leteckej doprave prinieslo so sebou nepriaz-
nivé vedlajsie ucinky, ako sti hluk, znecistenie ovzdusia
i daldich zloziek Zivotného prostredia, a najma do-
pravné nehody.

Emisie z dopravy su sticastou celkového znecistenia
ovzdusia, ktoré pochddza aj z inych zdrojov. Dostdvaji
sa do vonkajsieho ovzdusia, vnitornych priestorov bu-
dov, ako aj dopravnych prostriedkov. Tyka sa to anorga-
nickych i organickych latok, ktoré vznikaju pri spa-
Yovani pohonnych hmét. Ked'ze ¢lovek sa zdrZiava viac
nez 80 % svojho Zivota vo vniitornom prostredi budov

a Ciastocne v dopravnych prostriedkoch, musi sa pri
jeho expozicii emisiam z dopravy zvaZovat aj tento Cas.

V ramci Maastrichtskej dohody (7. februdra 1992)
vyty¢ila Eurépska unia novy trend dopravnej politiky,
ktory zahrfia opatrenia na zlepSenie stavu Zivotného
prostredia, ako aj bezpecnosti v doprave. Dokument
zddraziuje nevyhnutnost zaclenenia posSkodenia Zivot-
ného prostredia do dopravnej politiky.

Vo februdri 1992 zverejnila Komisia Eurépskej tinie
Zelemi knihu o vplyve dopravy na Zivotné prostredie,
ako aj Bielu knihu o rozvoji stratégie dopravy pre spoloc-
nost. Obidve publikdcie zdéraziiuji potrebu politic-
kych ndstrojov, ktoré by definovali budice ak¢né pro-
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gramy: znecistenie Zivotného prostredia sa musi zniZif

tak, aby bolo pre prirodu tinosné a aby sa dalej nezvy-

Sovalo. Tato "miera zataZe" je kritickou hranicou tvorby

limitnych hodnét pre Skodliviny z nasledujicich okru-

hov:

- Hluk: jasne definovat hrani¢né hodnoty hluku von-
ku, ako aj vo vniitri budov, zvlast pre denné a nocné
hodiny.

- Kvalita ovzdusia: EU m4 $tandardy pre kvalitu
ovzdusia, ale aplikacia pripustnych limitov by sa mala
sprisnit, aby boli bezpecné aj pre najcitlivejSie skupiny
obyvatelstva (malé deti, astmatikov, alergikov, fudi's o-
chorenim srdcocievneho arespiraénéhosystému a pod.).

— Emisie Skodlivych litok: emisie z dopravy sa mu-
sia stanovit medzinarodne jednotne a zniZit. Napriklad
emisie siry o 60-90 %, oxidov dusika a prchavych orga-
nickych latok najmenej o 75 %.

— Spotreba fosilnych paliv: odportca sa zniZit spo-
trebu priblizne o 60 % oproti r. 1988. Je to priama cesta
k zniZeniu emisii oxidu uhli¢itého (CO»).

- Dopravné nehody: konstatovalo sa, Ze kaZdoro¢ne
je pocet smrtelnych dopravnych nehdéd porovnatelny
s po¢tom obeti vo vojnach stredného rozsahu. Hoci utr-
penie a zdravotné tazkosti fazko vyjadrit finanéne, ne-
mobzZe sa poSkodenie zdravia a prdceneschopnost (ev.
umrtie) brat do uvahy ako "bez ndkladov". Apeluje sa
na zniZenie poctu smrtefnych nehéd z priemerného
poctu 50 000 na 20 000 prostrednictvom technického
zdokonalenia bezpecnostnych systémov.

V siivislosti s dopravou maji Skodlivé tcinky na
zdravie Cloveka:

- Oxid uhlicity (CO,),

- Oxid uholnaty (CO),

- Oxid siricity (SO,),

— Oxidy dusika (NO,),

— Prchavé organické latky (VOQ),

— Aerosolové castice s obsahom toxickych kovov (naj-
ma olova) a polycyklickych aromatickych uhfovodi-
kov (PAH),

— Odpady vznikajice pri vyrobe elektrickej energie pre
dopravu,

- Azbest,

— Hiuk,

— Nehody a ich nédsledky (z dopravy cestnej, Zelezni¢-
nej, leteckej a lodne;j).

® Emisie oxidu uhli¢itého. Oxid uhli¢ity md najvacsi
vyznam z hladiska sklenikového efektu a predstavuje
asi polovicu v3etkych emisii, ktoré ovplyviuji jeho
tvorbu. Tento tucinok je obsirne vysvetleny v doku-
mente "Intergovernmental Panel on Climate Change"
(IPPC, 1990), kde sa hovori, Ze priemernd teplota na
zemeguli sa bude zvy3Sovat o0 0,2-0,5 °C v kazdom de-
safroci, ak sa proti tomu nepodniknu Ziadne opatrenia.

Doprava je zodpovednad pribliZne za $tvrtinu emisii CO,
v Eurépe (21-38 % podla jednotlivych krajin). V 80. ro-
koch stipol podiel dopravy na produkcii CO, vo viet-
kych krajindch.

e Emisie oxidu siri¢itého. Z hladiska poskodenia
Zivotného prostredia su emisie oxidu siri¢itého zodpo-
vedné za prekyslenie pody v citlivych zénach, $kody na
budovach, vozidldch, rastlindch a zvieratach a podielaji
sa na chorobdch dychacich ciest fudskej populécie. Celé
casti centrdlnej a severozdpadnej Eurdpy su zafaZené
SO, ovela viac, neZ je pre ekosystémy tnosné. V dosled-
ku tejto situdcie je vo Svédsku okolo 18 000 z celkového
poctu 85 000 jazier vaZne ohrozenych. Podobnd situdcia
je aj v juznom Noérsku. Tieto emisie sti ¢iastocne zodpo-
vedné aj za poSkodenia lesov v strednej a zapadnej Eu-
répe. Podiel emisii SO, z dopravy je pomerne nizky, ale
celkova koncentrdcia tychto emisii v ovzdusi (najma
z priemyslu a vykurovania) je vysoka.

o Emisie oxidov dusika. Oxidy dusika v nadmernej
koncentrdcii maji nepriaznivy ucinok na fudské zdra-
vieina Zivotné prostredie. Najvyznamnejsie pdsobia na
dychaci systém cloveka a jeho dalsie orgdny, si vy-
znamné v patogenéze alergii. Prekysluji podu tak, ako
oxid siricity, ¢o vedie ku zmendm vo flére, ako aj eutro-
fizdcii jazier. Spolu s prchavymi organickymi latkami su
NO, zodpovedné za zvysent tvorbu ozénu v prizemnej
vrstve atmosféry, o md dalSie nepriaznivé dosledky na
Tudské zdravie, najméa na respira¢ny systém. Priblizne
60 % emisii NO, v Eurépe pochddza z dopravy (podiel
koliSe podla krajin, ale nikde neklesa pod 35 %). Emisie
NO, z leteckej dopravy spdsobuji ubiidanie stratosfé-
rického ozénu, kedZe je najbliZsie k tejto vrstve. V po-
rovnani s inymi emisiami si 50 x vyznamnejsie aj
z hladiska tvorby sklenikového efektu.

e Emisie prchavych organickych litok. Prchavé or-
ganické latky su spolu s NO, najviac zodpovedné za
tvorbu prizemného ozénu. Niektoré zliceniny zo sku-
piny prchavych organickych latok maji karcinogénne
a alergizujtice 1i¢inky. Vplyv VOC na Zivotné prostredie
(poskodenie lesov) nie je dosial iplne preskiimany. Do-
prava zodpovedd priblizne za 44 % antropogénnych
emisii VOC v ovzdusi. Prchavé organické latky a oxidy
dusika sii z hladiska zdfaZe Zivotného prostredia hod-
notené priblizne rovnako, a preto by sa mali zniZif rov-
nakou mierou.

o Odpady pri vyrobe elektrickej energie z dopravy.
Emisie z elektrdrni, ktoré vyrdbajui elektrickd energiu
pre Zelezni¢ni a mestskd dopravu sa zvySuju dimerne
s narastom dopravy. Obsahujii najma siru a arzén, podla
kvality vstupnych surovin.
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Tab. 1. Externé niklady na dopravu podla jednotlivych odvetvi
v SRN za r. 1993 v mil. DM

Druh Ovzdusie | CO, | Hluk | Nehody|Spolu
dopravy

Cestnd 19312 6282 | 1625 | 17383 (44602
Zelezniénd 177 425 65 291 958
Leteckd 285 362 62 8 717
Spolu 19774 7069 [1752 | 17682 (46277

o Externé ndklady na dopravu. Eurépska federacia pre
dopravu a Zivotné prostredie (European Federation for
Transport and Environment — EFTE) je eurdpskou
vrcholovou organizdciou pre dopravnu politiku z hla-
diska Zivotného prostredia a ¢loveka. Stistreduje 23 ne-
Stitnych organizdcii z 15 krajin EU a strednej Eur6py,
dopravné kluby Svajéiarska, SRN a Rakiiska. Tito nad-
narodnd organizdcia sa pokiisila prispiet k otdzke inter-
nacionalizdcie v doprave a pripravila predbezné navrhy,
ktoré vyplynuli zo spolo¢nych Stidii. Vydala sprdavu
pod nazvom "Getting the Prices Right", ktord vytvara
zaklady medzindrodnej spoluprace v EU (EFTE, 1993).

Expozicia ¢loveka Skodlivindm z dopravy

Znedistenie ovzdus$ia emisiami z dopravy je najak-
tudlnej$im problémom v industrializovanych mest-
skych aglomerdcidch, tyka sa aj vidieckych a horskych
regiénov. Bude nevyhnutné vypracovat rozsiahle epide-
miologické stidie, aby sa vyjadril index expozicie oby-
vatel'stva znecistujiicim ldtkam z dopravy. Na to treba
zhodnotit objem emisii z dopravy a poznatky o mecha-
nizmoch prenosu znecistujtcich latok.

Na vypocitanie algoritmu indexu expozicie obyva-
telstva znedistujicim latkam z dopravy sa napriklad
daji vyuzit analyzy ziskanych tddajov z dotaznikov,
model kaZdej hodnotenej obyvanej oblasti zvlast a prie-
mernd ro¢nd koncentrdcia plynnych $kodlivin z motor-
ovych vozidiel. Takisto treba brat do uvahy
poveternostné podmienky, emisie z dopravy a geogra-
fiu prostredia. Pre otvorené priestory v blizkosti ciest
a dial'nic sa pouZiva model CALINE3 a pre prostredie
mestskych ciest sa odporica dansky model OSPM.

Rizikové nahromadenie emisii nastdva v tuneloch.
V jednej stidii merali koncentracie NO,, 50O,, CO,,
CO, nemetdnovych uhlovodikov, VOC, PAH a olova
v ovzdusi tunela. PreSlo nim priemerne 45 000 vozidiel
za den, z toho 60 % osobnych vozidiel jazdiacich na
benzin, 20 % na naftu a 20 % ndkladnych dut. Emisie
z dopravy boli vyjadrené pomocou metédy “carbon

balance”, ktora berie do tivahy narast celkovej koncen-
tracie uhlika v ovzdusi tunela ako referenéni kvantitu
na kilometer jazdy. Pre ¢loveka su zdvaZné najma $kod-
liviny s potencidlnym karcinogénnym ucinkom. Zistilo
sa, Ze vacsina mutagénnych latok v mestskom ovzdusi
pochddza z dopravy. Autori merali v ovzdusi koncen-
tracie tychto latok: fahké uhfovodiky (etén, etyn, pro-
pan, propén, butin a izobutan), vybrané prchavé
aromatické uhfovodiky, CO a NO,. Pomer medzi CO
a ostatnymi latkami stanovili pomocou linedrnej regres-
nejanalyzy. Analyzou vztahu medzi CO a NO, zistili, ze
koncentrdcia NO, sa mbZe pouZif na hodnotenie expo-
zicie uvedenym latkam. Pomocou atmosférickych dis-
perznych modelov a modelov spdsobu Zivota ludi
autori urcovali priemerntd expoziciu NOy v rozne vel-
kych mestach. Priemernd expozi¢nd ddvka NO, svéd-
skej populdcie je 23 g.m™. Vztahom medzi NO, a $peci-
fickymi zli¢eninami ur¢ili priemernt expoziéni davku
pre nasledujtice zliceniny: PAH, etén, propén, butadién,
benzén, toluén, xylén, formaldehyd, acetaldehyd, Ni, Cr
(VD), As, Cd, azbest a Si. Scheepers a kol. (1995) skiimali
vyuzitie 1-nitropyrénu ako markera profesionalnej ex-
pozicie mutagénom pochddzajicim z dieselovych mo-
torov. Obsah 1-nitropyrénu stanovovali vo vzorkich
ovzdusia. Zistili, Ze obsah 1-nitropyrénu vo vzorkach
ovzdusia z pracovisk stivisi s mutagénnymi vlastnosta-
mi vzoriek, ¢o znamend, Ze 1-nitropyrén sa mdZe pouZit
ako marker expozicie mutagénom z vyfukovych plynov.

Chan a kol. (1991) merali koncentrdciu 24 zlicenin
VOC, ozénu, CO a NO; vo vniitri osobnych vozidiel.
Brali do tivahy faktory, ktoré mohli ovplyvnif koncen-
trdcie spominanych latok vo vozidlach: typ auta, sposob
jazdy, ventilaéné podmienky a dlzku jazdy. Najéastejsie
zastiipenou latkou zo skupiny alifatickych uhfovodikov
bol izopentdn a z VOC toluén. Najvy3sie koncentracie
VOC a CO vo vniitri vozidla boli na mestskych komu-
nikacidch, potom na medzistidtnej dialnici a najmensie
boli na odlahlych cestach. Vy3sie hladiny ozénu a NO,
namerali vo vnitri vozidiel po¢as popoludnajSich ho-
ventildcii vo vozidle. Koncentracie VOC pozitivne ko-
relovali s koncentrdaciami CO a negativne s nameranymi
hodnotami ozénu. Tito autori Studovali v Bostone u fudi
dochddzajiicich do prdce expoziciu 6 vybranym VOC
(benzénu, toluénu, etylbenzénu, m,p-xylénu, o-xylénu
a formaldehydu), ktoré vznikaji pri spalovani benzinu.
Rozlisovali 4 hlavné sposoby dopravy do prace: autom,
metrom, pesi a bicyklom. Merali aj koncentrdciu VOC
v domdcom a pracovnom prostredi ticastnikov Stidie.
Brali do dvahy takisto faktory ovplyviujtice koncentra-
ciu VOC vo vozidldch (typ vozidla, ventildcia, vykuro-
vanie a pod.). Najvyssie koncentracie VOC boli spojené
s dochddzanim do prédce po vniitromestskych komuni-
kdcidch. Vyssie koncentrdcie VOC zaznamenali aj u fudi
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pouzivajicich na dopravu do zamestnania vlastné vo-
zidla. Vykurovanie zvySovalo mnozstvo VOC vo viitri
vozidla.

Muller (1991) sledoval rozdiely v koncentracidch
plynnych organickych a anorganickych latok a aerosé-
lovych ¢astic vo vonkajSom a vititornom prostredi bu-
dov. Koncentracie chlérovanych uhfovodikov, toluénu
a o-xylénu boli vyssie vo vniitornom prostredi. Vo von-
kajSom prostredi boli namerané vy3sie koncentracie la-
tok pochddzajicich z vyfukovych plynov z dopravy.
Zistil, ze okna shiZia len ako bariéra pre transfer parti-
kil (koncentrdcia olova vo vniitri budovy dosahovala
len 1/3 hodnoty nameranej vonku), ale nie pre plynné
Skodliviny.

Osobitne sa sledovala aj expozicia cyklistov v porov-
nani s cestujuicimi v osobnych vozidlach. Zistilo sa, Ze
najviac st ohrozeni cestujtici v osobnych autach, pricom
hodnoty koncentricii tazkych kovov (najma olova) boli
vyssie vo vozidldch s klimatizaciou.

V sti¢asnosti sa rozvijaju postupy na stanovenie kon-
centrdcie malych, tzv. respirabilnych castic (ktoré pred-
stavuju pre ¢loveka najvacsie riziko, kedZe sa dostdvaju
az do hlbokych ¢asti pliic) s obsahom toxickych prvkov.
Ukdzalo sa, Ze viac nez 8 % malych Castic obsahujiicich
olovo pochddza z dialni¢nej dopravy, 81 % emisii niklu
je z polietavého prachu z palivového oleja a viac ako
90 % Zeleza a manganu pochddza z pédneho prachu.

Sadze, ktoré vznikaju pri spalovani pohonnych hmét
dieselovych motorov, obsahuji karcinogénne latky. Pri-
marne karcinogénne riziko predstavuji emisie z diese-
lovych motorov, ale niektori autori zistili, Ze sadze
z emisii dieselovych motorov st iba ¢astou sadzi emito-
vanych z dopravy celkove. ZvySok stivisi pravdepo-
dobne s opotrebovanym povrchom pneumatik.

Dolezitd je aj lokalita, kde sa meraju Skodliviny
v ovzdusi. Waller a kol. (1993) merali koncentrdcie olo-
va, dymu a 5 zlti¢enin PAH v Londyne uprostred rudnej
ulice a na dvoch kontrolnych miestach. Vzorky odobe-
rali len v dennych hodindch s ciefom stanovit podiel
dopravy na znecisteni ovzdusia. Zistili, Ze pocas tychto
hodin je vo vzduchu rudnej ulice 3-krdt viac dymu,
4-krét viac olova a 1,7-krat viac 3,4-benzpyrénu nez vo
vzorkdch vzduchu z kontrolnych lokalit. Koncentracie
CO obcas prekrodili pripustnii koncentraciu 100 ppm.

Nakai a kol. (1995) zistovali rozdiely vo vyske indi-
vidudlnej expozicie ¢loveka NO, v zdvislosti od vzdia-
lenosti od hlavnych dopravnych tahov v Tokiu. Pocas
troch rokov merali koncentracie NO; v ovzdu3i vonkaj-
sieho a viuitorného prostredia a individualnu expoziciu
50 ucastnicok Stidie (Zeny nefajCiarky vo veku 40-60
rokov). Vytvorili tri skupiny (A, B, C) determinované
podla vzdialenosti od vozoviek: A — do 20 m, B — 20-
150 m a skupina C — kontrolnd (obyvatelia predmestia).
Najvyssie hodnoty koncentracie NO, vo vonkajSom

a vniitornom prostredi, ako aj vy3sie hodnoty osobnej
expozicie ucastnicok, zistili v skupine A, o autori
pripisali vyfukovym plynom z dopravy. Tieto vysledky
ilustruji, ako moZno odliSif znecistenie ovzduSia
z imobilnych a mobilnych zdrojov.

Palmgren-Jensen a Fenger (1994) sa zamerali na kva-
litu ovzdusia v ddnskych mestach. Od ratifikdcie me-
dzindrodného protokolu o emisidch siry (1985) sa
v Déansku neustale sprisfiovali limity obsahu siry v pa-
livach a emisiach z elektrarni. Celkové ro¢né emisie SO,
sa znizili zo 450 000 t v 70. rokoch na 180 000 t v r. 1990, o
malo samozrejme vplyv na koncentraciu SO, vdanskych
mestach. V sticasnosti je najvyznamnejSim zdrojom zne-
Cistenia ovzdusia v Ddnsku cestnd doprava. Napriklad
podiel NO, z dopravy predstavuje takmer polovicu
vietkych emisii NO, a neustdle vzrastd. Zavedenim
bezolovnatého benzinu sa zniZila koncentracia olova
v ovzdusi aZ na jednu Sestinu pévodnej. V oktébri 1990
sa zaviedlo pouzivanie trojcestnych katalytickych kon-
vertorov, ¢im by sa mali zniZit obsahy olova, VOC, CO
a NO, v ovzdusi. Vr. 1980 bol v Dansku uvedeny "Pro-
gram monitorovania kvality ovzdu$ia" s dérazom na
znedistenie ovzdusia z dopravy. Vysledky poukazali
na to, Ze uz aj malé koncentrdcie Skodlivin maju nepriaz-
nivy ucinok na senzitivnych jedincov, hlavne deti a ast-
matikov.

Benzin sa emituje z automobilov do ovzduSia cestou
nespdleného paliva a vyparovanim. Zistilo sa, Ze zluce-
niny VOC (najmd benzén) pochddzajice z benzinu,
ktoré sa vyskytuju vo vyssom mnozZstve v ovzdusi do-
pravnych komunikacii nez v okolitom vzduchu, preni-
kaji do vniitra motorovych vozidiel. Koncentracie VOC
vo vozidldch sa zvy3uji s narastanim intenzity dopravy
a zniZuju rychlostou vetra.

Vo dvoch mestdch Francizska merali koncentracie
vybranych skodlivin (CO, NO,, Pb, benzopyrénu a for-
maldehydu) v ovzdusi autobusov hromadnej dopravy.
Cielom bolo zhodnotit profesiondlnu expoziciu vodicov
prostrednictvom urcenia koncentrdcie Skodlivin v ich
dychacej zéne za volantom a porovnat to so vzorkami
vzduchu ziskanymi vonku, v prednej ¢asti autobusu
a v blizkosti strechy vozidla. Profesiondlna expozicia
vodi¢ov mestskych autobusov bola niZ3ia, nez su expo-
zi¢né limity pre pracoviskd. Koncentracia CO bola vy-
znamne niZ3ia vo vzduchu, ktory prudi zo stropnej Casti
autobusu nez vo vzduchu prichddzajiicom z prednej
casti vozidla.

Biologicky monitoring expozicie loveka $kodlivindm
z dopravy

Niektoré sti¢asné poznatky o redlnej expozicii Clove-
ka znecistujicim latkam z dopravy sii alarmujiice. Ba-
vazzano a Cotti (1994) publikovali vysledky merani
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koncentracii olova v krvi neprofesiondlne exponova-
nych osob, deti a skupin profesiondlne ohrozenych
0sdb zamestnanych v automobilovej doprave (policaj-
tov, vodifov autobusov a pod.). Takisto zozbierali idaje
tykajuce sa koncentrdcii olova v ovzdusi a v benzine.
Zistili, Ze postupné zniZovanie obsahu olova v pohon-
nych hmotdch spdsobilo v Taliansku vyrazné zniZenie
koncentrécie olova v krvi celej sledovanej populacie.

Lyngbye a kol. (1988) analyzovali obsah olova u deti
vo veku od 6 mesiacov do dvoch rokov v mlie¢nych
zuboch, pri¢om brali do tivahy pohlavie a socidlno-eko-
nomické podmienky v rodine, miesto sii¢asného aj pre-
doslého bydliska, ako aj pofet dut na mestskych
komunikdcidch. Zistili zavislost medzi vysokym obsa-
hom olova a vysokou intenzitou dopravy. V druhej asti
stidie analyzovali koncentrdciu olova v dentine mlie¢-
nych zubov v stibore 1302 $koldkov. Sticasne spracovali
udaje z dotaznikov (predchddzajicich miest bydliska
a in3tittcii, kde deti trdvili svoj volny cas) a na lokali-
tach bydliska deti zaznamenali intenzitu dopravy. Vy-
sledky ukdzali vy3Sie koncentricie olova v zuboch deti
byvajiicich na miestach s vysokou intenzitou dopravy,
ale len pocas prvych troch rokov Zivota. Vyssi obsah
olova zistili aj u deti, ktorych matky pocas tehotenstva
viac fajéili. Podobni Stiidiu urobili v Dansku, kde zistili,
Ze koncentrdcia olova v dentine deti vyznamne korelo-
vala s intenzitou dopravy v mieste bydliska diefata
a in3titicie, kde travilo volny ¢as. Podobné vysledky
sd zname aj zo 3tidii v Indii, Mexiku, Kanade a inych
krajinach.

Orlando a kol. (1994) zistovali u 657 dospelych pre-
davacov expoziciu zneCistenému ovzdusiu z dopravy
meranim koncentrécie olova v krvi. Namerané hodnoty
boli vyssie u osdb pracujiicich na uliciach s vysokou
intenzitou dopravy. Ind porovnavacia stidia medzi do-
pravnymi policajtmi a policajtmi s pracou v kancelarii
ukdzala signifikantne vy35i obsah olova v krvi doprav-
nych policajtov. Co sa tyka koncentracie olova v pupoé-
nikovej krvi novorodencov, vysdie hodoty boli
namerané u dvojciat, deti narodenych v lete a deti po-
chadzajiicich z rodin Zijuicich blizko hlavnych cestnych
tahov.

Pri porovnani koncentrécie olova v materskom mlie-
ku Zien Zijicich v meste a na vidieku (obe skupiny boli
bez profesiondlnej expozicie olovu) sa zistilo, Ze prie-
merna koncentrdcia olova v materskom mlieku Zien
Zijticich na vidieku bola 45,62 g.1"" a priemernd koncen-
trdcia olova v materskom mlieku Zien Zijtcich v meste
bola 126,55 g.I"'. Potvrdzuje to mozné riziko olova pre
zdravie a neuropsychicky vyvoj deti Zijucich v oblas-
tiach s vysokou intenzitou cestnej dopravy a priemys-
lu. Ale sd zname aj také prace, kde autori nasli rovnaké
koncentricie olova v krvi deti z oblasti s vysokou aj
nizkou intenzitou dopravy.

V nasich stididch (Reichrtova a kol., 1996) sme hod-
notili okrem inych ukazovatefov aj obsah vybranych
toxickych prvkov — olova, ortuti a kadmia v fudskej
placente vo vzorkach zozbieranych z dvoch lokalit Slo-
venska s roznym typom a tiroviiou znecistenia (priemy-
selnej mestskej aglomerdcie a horského regiénu bez
priemyselného znedistenia). Obsahy olova, kadmia
a ortuti v placentach sa zistili v oboch lokalitich bez
rozdielu, ¢i iSlo o priemyselne zataZenii alebo nezatazZe-
nu oblast. Statisticky vyznamne vyssie obsahy olova
a ortuti sa nasli dokonca v lokalite bez zdroja priemysel-
ného znecdistenia. Vysledky poukazali na to, Ze obsah
olova v Zivotnom prostredi nezdvisi iba od staciondr-
nych zdrojov priemyselného znecistenia, ale repreze-
tuje predovSetkym expoziciu ¢loveka Skodlivindm
z dopravy.
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